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SLOVO NA UVOD

Je nedéle 15. Fijna 1972 a na lince 51 scitaji trolejbusy posledni
kilometry. Zanedlouho prijde noc, kdy skodovka 9491 sveze od Orionky
ke Stadionu Jih své posledni cestujici. Ze Strahova odjiZdi dvacet pét
minut po piilnoci, do vozovny Smichov zatahuje podle pravidelného
Jjizdniho vdadu v 0.45 hodin dne 16. Fijna 1972. Nocnimi ulicemi ji
ndsleduje Tatra 9431, viiz, jenz na sobé nese ndpis TROLEJBUSY SE
LOUCI S PRAHOU, PRAHA SE LOUCI S TROLEJBUSY. Do praz-
skych ulic uz Zadny z nich rdano nevyjede.

O prazskych trolejbusech existuje cetnd odbornd literatura
pojednadvajici at uz o vystavbé trati, linkovém vedeni, vyvoji tarifu ci
o vozidlech samotnych. Chtéli jsme se vvhnout pouhému opisovdani
techto faktu, ale naopak predloZit ¢tendrim knihu plnou fotografii,
casto jedinecnych, z nichZ naprostd vetsina je publikovdana vitbec poprvé.
Fotografie jsme vybirali tak, aby na nich byla zachycena nejen vozidla
samotnd, ale predevsim jejich zdabéry v kontextu s lokalitami dnes jiz
zmizelé Prahy. Zachytit onu neopakovatelnou atmosféru zejména pade-
satych a Sedesdtych let.

V publikaci je pouzito mnoho materidalii pochdzejicich z riiznych
soukromych i firemnich archivii. V této podobé by vsak kniha nemohla
nikdy vzniknout nebyt ridice, dispecera a pozdeéjsiho ucitele jizd, ale
také skvélého fotografa, pana Jaroslava Kovdre. Skoda, Ze on sdm si
dnes uz nemiize tuto knihu prohlédnout...

Prestoze existuje i nékolik velmi peknych barevnych fotografii
z provozu, chtéli jsme, aby vSechny pouZité materidly byly pouze cerno-
bilé. Tak néjak to k té dobé patii.

autori

Jaroslav Koviv
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28. SRPEN 1936

Trolejbus, tedy elektricky pohanéné silni¢ni vozidlo bez
vlastniho energetického zdroje, je jen o rok mladsi nez elek-
trickd tramvaj. Svétlo svéta spatfil jiZ v roce 1882, kdy jej
predvedla némecka firma Siemens.

Déjiny trolejbusové dopravy byvaji rozdélovany do dvou
obdobi - historického a moderniho. V historickém obdobi,
tedy do prvni svétové valky, se trolejbusy na uzemi pozdéjSiho
Ceskoslovenska objevily hned na &tyfech mistech:
v Bratislavé, Ceskych Budé&jovicich, Ceskych Velenicich
a na trati Poprad - Stary Smokovec. Tatranské trolejbusy
vSak dojezdily uz v roce 1906, ostatni uvedené provozy zanikly
béhem prvni svétové valky. Do tohoto obdobi spadaji i prvni
uvahy o zavedeni trolejbusové dopravy v Praze. Datuji se do
r. 1901, kdy prvni nabidku mé&stu ucinila firma Ganz & Co. Ta
vSak zilistala nevyslySena.

Prvni studie moderniho obdobi, které by odrazely pozdéj-
§i prabéhy trati, byt v mirné pozménéné podobé, jsou az
z prvni poloviny tficatych let. Po dlouhém hledani byla zvolena
lokalita StfeSovic a Dejvic, kde kopcovity terén skytal idealni
podminky pro vyzkouSeni nového dopravniho prostiedku.
Vyhodou této oblasti byl i pfipadny minimalni dopad doprav-
nich komplikaci, které se z technickych pfi¢in daly po zahajeni
provozu predpokladat. V ¢ervnu 1935 byly Ministerstvem
Zeleznic ufedné povoleny stavebni prace na trati, kterd mé-
la poc¢atek u tramvajové vozovny ve StfeSovicich, prochaze-
la moderni vilovou c¢tvrti Ofechovka, pokraCovala pres
Borislavku a Hanspaulku az ke kostelu svatého Matéje. Pro
garazovani trolejbusti byly ve stfeSovické vozovné k novému
ucelu vyclenény a adaptovany prvni dvé koleje, ostatni zdstaly
i nadale uréeny pro tramvaje. Na nadvofi byl umistén vratny
trolejovy trojuhelnik navazujici na manipulacni trat ke smy¢-
ce situované v kfiZovatce ulic Na Ofechovce a Pevnostni.

V témze roce byly osloveny tfi vyznamné strojirenské
firmy (Skoda, CKD, Tatra) a vyzvany k dodani vozidel.
Provozovatel nového dopravniho prostfedku, Elektrické
podniky hlavniho mésta Prahy, zakoupil od kazdého vyrobce
po jednom voze. Vuz Cislo 301 vyrobily spole¢né plzenské
a mladoboleslavské Skodovy zavody pod tovarnim oznacenim
Skoda 1Tr (S 656), trolejbus ¢islo 302 Tatra Kopfivnice
s pouZzitim elektrické vyzbroje Siemens a Sousedik Vsetin.
Jeho tovarni oznaceni bylo Tatra T 86. Poslednim vozidlem
dodanym k zahajeni provozu byl vyrobek tovarny CKD.

- 15. RIJEN 1972

Jednalo se o typ Praga TOT a Elektrické podniky mu pridé€lily
¢islo 303. Pro zkousky tohoto prototypu vystavéla firma v ob-
jektu vysocanského zavodu jiz pocatkem roku 1936 zkuSebni
trolejovou stopu, ktera se tak stala viibec prvni trolejbusovou
trati moderniho obdobi na uzemi Ceskoslovenska.

Provoz na trolejbusové lince dlouhé 3,5 kilometru byl
slavnostné zahajen 28. srpna 1936 za ucasti predstavitell
mésta, Elektrickych podnik( a zastupcti firem zucastnénych
na projektu. S novym dopravnim prostiedkem se prisly sezna-
mit i stovky Prazani. Pravidelny provoz na lince, oznacené
pismenem K, byl zahajen nasledujiciho dne.

V roce 1937 byl dodan dalsi viiz Praga TOT ¢islo 304, po
jehoz prevzeti byl prototyp 303 pfistaven k rekonstrukci fizeni,
elektrovyzbroje a ovladani dvefi. Jejim cilem byla co nejvétsi
unifikace s nasledujici sérii novych vozi, které provozovatel

obdrzel v roce 1938 pod ¢isly 305 az 311. Soucasné s nimi
byly dodany i zdokonalené §kodovky typu 2Tr (S 539) &isel
315 az 319 a jedna Tatra T 86, ktera obdrZela ¢islo 320.
O dalsi trolejbusy T 86 byl vozovy park rozsifen pocatkem
roku 1939, tentokrat pod Cisly 321 az 324. V témze roce byly
dodany i posledni tfi vozy Praga TOT (312, 313 a 314). V roce
1939 byl vyrazen i prvni viiz - jednalo se o zna¢n€ nespolehli-
vou prototypovou Tatru T 86, ktera pro své Casté technické
zavady byla jiZ vice neZ rok odstavena a posléze navracena
vyrobci. Pocet vozidel se na nasledujicich devét let ustalil na
Cisle 23.

Okupace Ceskoslovenska znamenala pro prazské trolej-
busy zménu levosmérného provozu na pravosmérny od nedéle
26. biezna 1939. U vsech vozil byly proto dvefe pro cestujici
premistény na pravou boc¢nici; misto pro fidie vSak zustalo
i nadale vpravo. V témZe roce, piesnéji 1. fijna, byla zprovoz-
néna nova trat ze Smichova do Jinonic, jejiz vystavba byla
zahajena uz v roce 1938. Zacinala u Andéla velkou blokovou
smy¢kou Zenské domovy - Andél - Knizeci - Zenské domovy
a pokraCovala pres SantoSku a Malvazinky k Walterové
tovarné. Linka vedena po této trati se oznacovala pismenem W.
Vozy na ni vypravovala vozovna Smichov, byvala tramvajova
remiza adaptovana pro potieby trolejbusi, nachazejici se
v LibuSiné ulici, pozdéji pojmenované Na Valentince.

Kromé drobnych poskozeni pfi naletu 14. unora 1945
preckaly prazské trolejbusy druhou svétovou valku bez vétsi
uhony. Povale¢ny vyvoj sméfoval k rozvoji tohoto druhu
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vyplyvala i potfeba nakupu novych vozidel.

Ke 14. prosinci 1947 rozhodl Dopravni podnik o zméné
oznacovani trolejbusovych linek, dosud uzivané pismenné
orientace byly nahrazeny Ciselnymi. Z Bofislavky ke svatému
Matéji tak jezdila namisto dosavadniho K linka Cislo 51,
W byla nové oznacena 52 a ke stejnému datu prodlouZena
z KnizZeci pfes Jirdskliv most a Karlovo namésti na velkou
blokovou smycku Vaclavské namésti vedenou ulicemi
Stépanska - Vaclavské namésti - Krakovska - Zitna. V souvislosti
s napojenim nové traté v oblasti Knizeci byly zruseny ptvodni
manipulacni stopy v useku Knizeci - Parizska ulice (dnes
Nadrazni) - LibuSina, které byly nahrazeny v prosinci 1947
novou trati v ulici Svornosti do vozovny Smichov.

Bourlivy rok 1948 byl zlomovy z hlediska obnovy vozo-
vého parku. Vagonka Tatra na Smichové dodala zcela nové
tfinapravové trolejbusy s oznacenim Tatra T 400. Toto velmi
robustni vozidlo, na tehdejsi dobu s nevidanou délkou karose-
rie témér 11,5 metru, bylo postaveno na podvozku nakladniho
automobilu Tatra 111, ktery v té dobé kopfivnicky zavod vyra-
bél. Trolejbus byl vybaven silnym kompaundnim motorem
o vykonu 120 kW (vozy tfeti série, dodavané od roku 1953
dvéma motory po 65 kW) a tfemi na sobé nezavislymi brzda-
mi (elektrickou, vzduchovou a mechanickou ru¢ni). Tyto vozy
byly charakteristické svou mohutnosti a nezaménitelnym
natérem, jehoz Sablonu predurCilo predev§im profilované
¢elo. Praha jich obdrzela ze smichovského zavodu celkem
136 ve Ctyrech sériich (Cisla 325 az 460, od roku 1948 do roku
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1955). V letech 1959 az 1960 jesté zaradil Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy dalSich osm vozidel (462 az 469), vyro-
benych v roce 1953, které pievzal ze zruSeného provozu
v severoCeském Mosté.

V Cervnu 1948 byla zprovoznéna nova trolejbusova trat
od Dienzenhoferovych sadli (pfedmosti Jirdskova mostu)
pres namésti Sov€étskych tankistd a Hfebenku na Stadion
Jih. Prvni cestujici se po ni sice mohli svézt jiz v 1été€ u pri-
lezitosti XI. vSesokolského sletu, kdy byla v provozu ucelova
linka vyjimeéné opét s pismennym oznacenim S od Zemského
vyboru na Smichové ke strahovskému stadionu, ale na linku
pravidelnou si museli pockat az do 1. fijna 1948. Byla ozna-
¢ena Cislem 53 a jezdila z Vaclavského namésti, zpocatku na
smycku Hrebenka a ke stadionu zajizd€la jen prileZitostné.
O Sestnact dni pozdéji byla dokoncena trat od Waltrovky do
Jinonic, kterou obsluhovala prodlouzena linka ¢islo 52.

Predposledni unorovy den roku 1949 prinesl nové spojeni
Zitné ulice pies namésti Miru, Orionku ke Zdravotnimu usta-
vu. Linka €islo 54 sem jezdila z Vaclavského namésti. Na
podzim téhoz roku, od 3. fijna, byla odklonéna po nové trati
az na Jungmannovo nameésti.

Od 29. kvétna 1949 mohli obyvatelé pankracké plané
a Podoli vyuzivat dalSi trolejbusovou linku, ¢islo 55, ktera
jezdila od Jawy ulicemi Na Pankraci, Na dolinach, VySehrad-
skym tunelem a kolem botanické zahrady pres Vétrov na
Vaclavské namésti. Slibné se rozvijejici trolejbusova doprava
vSak potfebovala dalsi vozovnu. Vhodnym objektem se stala
byvala tramvajova remiza Vinohrady, od roku 1935 slouzici
jako stfedisko udrzby trakéniho vedeni.

Linka ¢islo 54 byla od 1. zari 1950 prodlouzena po nové
trati od Zdravotniho ustavu Ruskou ulici do smy¢ky Pribézna
ve Strasnicich.

Vyznamného rozsifeni sit€ se trolejbusy dockaly 4. bfezna
1951, kdy byla zprovoznéna nova trat Sumavskou ulici pres
Ondrickovu, Ohradu, Krejcarek, Harfu a Klimovu (dnes
Freyovu) ulici k Vysofanskému pivovaru. Odtud dale pokra-
Covala jednostopym objezdem Fucikovou (Kolbenovou),
Nemocniéni a ulici U Vyso¢anského pivovaru zpét do ulice
Klimovy. Do Vysoc¢an byla vedena nova linka ¢islo 56, proza-
tim jen z Ohrady. Komunikace v oblasti Zizkova nebyly pro
provoz tézkych trolejbusii pFipraveny, a tak byl usek Sumavska
- Ohrada vyuzivan prozatim jen k manipulac¢nim jizdam.
V ¢ervnu 1951 byla pfi predlazbé vozovky uzaviena Rohacova
ulice pro veSkerou dopravu. K zajisténi manipula¢niho provozu
trolejbusi zde bylo vyuzito unikatniho feSeni. Rokycanovou
ulici vedla jednostopa trat smérem k ulici Konévové, kde bylo
zavéseno vedeni pro zpétny proud mezi obéma tramvajovymi
trolejemi priblizné v ose dvoukolejné traté. Trolejbusy vyuzivaly
vZdy jen jednu z obou tramvajovych troleji pro pfisluSny smér,
provoz elektrickych drah v Konévové ulici mezi Bulharem
a Ohradou zistal samoziejmé zachovan. B€hem zafi 1951
byla pro vyjizdé€jici a zatahujici trolejbusy opé€t zprovoznéna
Rohacova ulice a zaroven zrusena provizorni trat.

Za necelého pil roku byla pro trolejbusy oteviena dalsi
vozovna. Tentokrate v Libni, a jak uz bylo v Praze zvykem, jed-
nalo se opét o byvalou tramvajovou remizu. Dne 5. ledna 1952
byla napojena manipulacni trati na stavajici sit pobliz
Krejcarku. Jeji zvlastnosti bylo urovnové kfizeni s elektrifiko-
vanou Zelezni¢ni trati v ulici Pod plynojemem.

Provoz na dalSi nové trati byl zahajen 24. srpna 1952.
Zacinala blokovou smyckou U Kfize (Prosecka - Rudé armady



