Pohled na toénu po modelaiské strance dokonéeného velkého depa ve velikosti HO: venku je patinovano prakticky vse, stojiny kolejnic, strechy
budov i dno betonové jamy toc¢ny. S tim kontrastuje snad ponékud nepfirozené bila podlaha uvnitf rotundy - na ni by se brzy usadila vrstva prachu
a sazi, oleje a ¢erné Spiny. Jedinym vysvétlenim je tedy to, Ze je podlaha pravé nyni opravena (poloZen novy plastbeton).

Na spodnim snimku pravé najizdi na tocnu, popsanou na predchozi strance (Wiederhold-Modellbau), nakladni parni lokomotiva rady 44 (na mensim
snimku pohled z jiného uhlu. Zde je snad dno tocny jesté malo patinovano. VSimnéte si prichodu svétla leptanymi plechy ochozd.




U nas nepouzivana konstrukce
segmentové toc¢ny pusobi v mo-
delu velmi zajimavé. Ackoli uvnitr
remizy stoji jesté jedna parni loko-
motiva, absence dymniku na stresSe
a prevaha motorovych lokomotiv
svédci o epose pokrocilé motoriza-
ce. U DB nastal konec parni trak-
ce v poloviné 70. let 20. stoleti,
pro predstavu: konec i. 001 v Hofu
- 29. 9. 1973, kdy 001 150 vezla
naposledy Os 3228 Regensburg -
Hof; posledni spole¢né zahoukani
fad 001, 044, 050, 051 a 052
v depu Niirnberg 20. 10. 1973,
posledni prehlidka trivalcovych
,Pacifika* Fady 012 v depu Rheine
29. 5. 1975.

Dole:

Pro modelare nejmensi velikosti
na svété ma firma Marklin ve svém
sortimentu pripravenu pod obj. ¢.
8998 stavebnici 26metroveé tocny,
jejiz prepoéteny pramér v ,,zetku“
vychazi na pouhych 118 mm.
V takovém pripadé se nemusi
modelaF nijak omezovat a na
domacim kolejisti si mize doprat
depo s rotundou o deviti stanich,
jako v tomto pripadé, zcela bez
problémda.
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