Ruzné druhy usporadani kolejisté
malych a stredné velkych dep
na této dvoustrané jsou vybrany
s ohledem na predpokladané nej-
Castéjsi potreby ¢eskych mode-
1aFa. Pouze zauhlovaci zafizeni je
nutno upravit na ¢esky typ.
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I depo s obdélni-

kovou prujezdnou remizou
muze byt ukoncéeno kusou koleji
nebo toénou a pripojeno do stanice jen
na jednom konci (na obr. vlevo). Vozidla se Fadi na

kolejich v remize podle sledu pFistiho vyjezdu a podle
toho, zda nékteré z nich pujde na opravu.
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Vlevo: Zcela malé depo s remizou o péti stanich, napojenim
do stanice jen jedinou koleji a soustiedénim vSech ukonu na
dvou kolejich. Svédc¢i to o malé hustoté provozu. Tento typ depa
ma ty nejskromnéjsi prostorové naroky. Na tocné o pruméru
20 m se otoc¢i vSsechny tendrovky bez problému, nikoli vSak velké
lokomotivy - s trochou opatrnosti se na ni vejde napriklad rada
534.03, ovsem s tim, Ze bude pri otaceni presahovat. Pro epochu
motorového provozu je to¢na zcela dostacujici.

Dole: Stiedné velké depo s remizou o péti stanich je vzorovym
namétem firmy Faller. V jeho arealu je misto na mnoho soucasné
probihajicich tkonu, neni opomenuta ani zelen, ale depo v tomto
provedeni vyzaduje dost prostoru. Ctyfi vyékavaci navéstidla
pred to¢énou by v nasich pomérech nebyla nutna, protozZe stroj-
vedouci jednotlivych lokomotiv by v praxi jisté dostavali pokyn
k vjeti na to¢nu ruéni a slysitelnou navésti daleko spolehlivéji
a operativnéji. Némecky systém zauhlovani je opét potieba pre-
ménit na néktery ze systému, obvyklejSich u nas. Zde by bylo
dost prostoru i na ¢eskotfebovsky zpusob zauhlovani velkym
portalovym jefabem, stacilo by zavést pod néj misto tfi ¢tyri kole-
je. Kazdy takovy model, vytvoreny podle nékterého vyznamného
vzoru, jakym systém v Ceské Trebové byl, ma velkou hodnotu.




