560 (ex SM 488.0), 060 (N 488.0)

K nepoznani je dodate¢né vliozeny
vz 060.331 v soupravé 560.003/
004, ktera zdolava stoupani mezi
Rikoninem a Nihovem na spoji
Os 4904 Breclav - Zdar nad Saza-
vou dne 3. 8. 2002.

Snimek: Jifi Skalda ml.

nuance zmeén vyplyvajici z materialo-
vych zmén i zmén sortimentt nahrad-
nich dild u nékterych prvku a také
zmeény tykajici se i jinych rad vozidel
(napf. Uprava vlozenych vozli pro pre-
pravu jizdnich kol), zbyva stale jesté
asi 40 zmeén, které u ostatnich rad
nemaiji obdobu.

Jsou mezi nimi téz komplexni re-
konstrukce jako napf. rekonstrukce
prototypu pfi generalni oprave, sledu-
jici zejména sjednoceni mechanické
Gasti prototypl s typem zavedenym
do sériové vyroby, rekonstrukce fidici-
ho vozu na vlozeny, nahrada elektro-
mechanickych regulatord KAIN elek-
tronickymi regulatory ERB, zavedeni
druhého stupné EDB se zvySenym
ucinkem brzdy do rychlosti 20 km/h.

Ve zminéném poctu 40 zmén ale
nejsou zahrnuty velmi nakladné inova-
ce jako napt. elektronické rychloméry,
radiostanice, sbérace a jiné. Zména
zapojeni ovladaciho mechanismu
vstupnich dveri sleduje kromé zdoko-
naleni funkce rovnéz unifikaci vozl
fady 060 a 063 (puvodné N 488.0
aN 488.03). Je zajimavé, ze brnénské
depo, které modernizovalo sbérace
vétsiny lokomotiv rady 363 (dosazenim
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smykadla Schunk), vyménilo klasické
sbérace za polopantografy jen u dvou
vozt fady 560 a i u nich se po nékoli-
ka letech provozu vratilo ke sbéractim
4 SLS klasické konstrukce. Vysvétle-
ni Ize hledat ve vyssi porizovaci cené
polopantografu oproti nizkovému sbé-
raci (cca 230 tisic proti 80 tisic K&)

stejné jako ve faktu, Ze klasickych
sbéracll je vzhledem ke stavu loko-
motiv fady 230 CD stale dostatek.
Na hnaci vozy fady 560 DKV Brno
jsou pfi opravach v Pars nova od roku
2002 dosazovana celni vyhfivana
bezpecénostni skla s polykarbonatovou
vrstvou (zména schvaleného stavu

(rekonstrukce), ktera je zpracovana
pro vSechny fady motorovych vozl
elektrickych jednotek). Do podzimu
20083 byly jiz takto opatreny tfi jednotky
(560.001/002, 003/004, 009/010),
nejnovéji k nim pribude i 560.007/
008, ktera je v Sumperku pristavena
k modernizaci. Podobné jako u stejno-

Jednotka 560.007/008 CD v dalsim atypickém natéru - zde jako
Os 4613 Brno hl. n. - Bieclav opousti Zst. Brno hl. n. dne 28. 12. 1996.

Snimek: Tomas Kuchta
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560 (ex SM 488.0), 060 (N 488.0)

smérnych hnacich vozd fady 460 téz
u vozl fady 560 se v Pars nova pro-
vadi Uprava stfechy prekrytim nerezo-
vym plechem.

Ze vsech citovanych zmén rozved-
me podrobnéji dvé, které pro svij
vyznam urcité zasluhuji pozornost.
Z pohledu cestujici verejnosti jde
o instalaci vlakového rozhlasu a auto-
matické hlaseni stanic viakovym rozhla-
sem, ¢imz se mj. zvysSila bezpecnost
prepravy cestujicich, nebot je Ize jed-
noduse informovat i 0 mimoradnostech
v provozu (vystup na opacné strané
vlaku apod.).

V roce 1994 byl kazdy elektricky
viz LD Brno dolni vybaven kazetovym
magnetofonem a sadou kazet, jejiz
strany odpovidaji jednomu sméru jizdy
po jednotlivych tratich. Ve vybavé

TRNAVA

Trnavska jednotka 560'015,/0 16 na osobnim viaku Trnava - Kuty je dne 14. 5. 2001
zachycena pobliz stanice Sastin-Straze a miji pozdné barokni kostel s klasterem

z 18. stoleti v mistni éasti Sastin.

magnetofonu je pridavny elektronicky
obvod pro jeho spousténi vnéjSimi
tlacitkovymi ovladaci a pro samodinné
vypinani nejen na konci pasku, nybrz
i v pauzach. Obvod automatického
hlaseni jednak reaguje na stisky tlacitka
strojvedoucim a jednak nacita a vyhod-
nocuje impulsy ujeté drahy z rychlo-
meéru, resp. i dalsi informace (otevreni
a zavieni dveri, rozjezd viaku).
Hlaseni se spusti vzdy az po spl-
néni véech predem nastavenych pod-
minek. Pri projizdéni nékteré stanice
bez zastaveni se stlacenim tlacitka na
magnetofonu hlaseni vynecha. Spustit
Ize téz mimoradné hlaseni nebo repro-
dukovanou hudbu pfi stani vozidla
apod. Reproduktory jsou umistény ve
vSech oddilech pro cestujici, v oddile
pro zavazadla, v nastupnich prostorech

Setkani dvou trakci v Zst. Trnava v ¢ervnu 2001; provozni je ovSem pouze

jednotka 560.013/014 ZSR.

etlas
vezidel

Snimek: PhDr. Marian Dujni¢

a v kabiné strojvedouciho; kazdy viz
ma vlastni zesilova¢, napajeny z vozo-
ve baterie.

Podobné zafizeni bylo namonto-
vano taktéz na slovenské vozy, i kdyz
s jinym praktickym vysledkem nez
u CD. Dne 31. 10. 1995 byla v ZOS
Vrutky ukonc¢ena hlavni oprava jedno-
tky 560.015/016 ZSR, na niz byl pi
té prilezitosti nainstalovan vlakovy
rozhlas (ten byl pozdéji dosazen i do
modernizované jednotky 560.017/
018; pfiprava na zabudovani byla rov-
néz vykonana na soupravé 560.013/
014). V soucasnosti je ale vliakovy
rozhlas demontovan, a to ze dvou du-
vodu. Za prvé dochazelo k nasilnému
poskozovani reproduktord vandaly,
za druhé neinvestovaly ZSR do kvalit-
nich studiovych nahravek magnetofo-
novych kazet a nahradni hlaseni stroj-
vedoucim bylo ne vzdy srozumitelné;
nahravky vzniklé v podminkach LD
Trnava rovnéz nevykazovaly potieb-
nou kvalitu.

Snimek: PhDr. Marian Dujnic¢

Druhou vyznamnou Upravou, ten-
tokrat z pohledu provozniho, je Uprava
jednotky pro fizeni jenom jednim
strojvedoucim. Konstrukéni reseni
ochran a signalizace jejich pasobeni
na jednotlivych elektrickych vozech
totiz plvodné vychazely z obsazeni
obou kabin bud’ strojvedoucim nebo
jeho pomocnikem. Navzdory vSeobec-
nému rozsireni jednoc¢lenného obsa-
zeni u ostatnich typ hnacich vozidel
véetné elektrickych jednotek se obsa-
zeni fady 560 personalem v plvod-
nim slozeni zachovalo jesté velmi
dlouho - az do poloviny 90. let, kdy se
vedeni LD Brno rozhodlo provést
potrebné technické Upravy jednotek.

Tomu ovéem predchazelo vyhod-
noceni Cetnosti zasahll vSech typul
ochran i stupné nebezpeci poruch,
které je vyvolavaji. Dosavadni zplsob
signalizace poruch byl po dlouholetych
provoznich zkusenostech shledan
nedostate¢nym, ale vazby ochran na
hlavni vypina¢ nebo na jiné pristroje

Setkani jednotek 560.020/019 ZSR (oso

2
bni vlak do Trnavy) a 560.011/

012 ZSR po pfijezdu z Bratislavy-Petrzalky na hlavni nadrazi v Bratislavé

dne 17. 9. 1999.

Snimek: Ing. Stanislav Zapletal

Z 147



