1975: Lokomotiva ES 499.0010
(vyrobni ¢islo 6761) byla dne 28. 10.
1975 prevzata CSD ve vyrobnim zavo-
dé a nasledné prevezena v konvoji
se stroji 011 az 015 do Bratislavy.
Po jejim ozZiveni vykonala TBZ dne
11. 11. 1975 na stfidavém systému
v Useku Bratislava-Vajnory - Sladkovi-
¢ovo adne 17. 11. 1975 na stejnosmer-
ném systému v useku Cesky Brod -
Uvaly. Od 19. 11. byla zafazena do pro-
vozu v |. etapé TS 01 a do konce roku
najezdila 21 590 km.

1976: V dokumentaci z tohoto
roku nejsou registrovana zadna vetsi
odstaveni a mési¢ni vykony se pohy-
bovaly v rozmezi 14 - 17 000 km. Ve
dnech 1. - 3. 8 byla pristavena na sou-
struzeni obruéi v RD Zilina. Roéni béh
¢inil 188 248 km.

1977: | tento rok se od pocatku
odvijel bez vétsich problémd, pricemz
v kvétnu dosahla hodnotou 21 277 km
svého nejvétsiho mési¢niho probéhu.
Zivot lokomotivy véak po necelych dvou
letech konci dne 28. 6. 1977 v Brati-
slavé tragickou nehodou na vlaku
EEx 271 ,Meridian®.

Na svij posledni vykon nastu-
puje v Praze-Libni, jelikoz v tomto
obdobi bylo ve vystavbé silni¢ni pre-
mosténi tzv. ,severojizni magistraly*
nad stanici Praha stfed a veskeré viaky
koncily nebo preprahaly v Libni, popf.
Bubenci a byly vedeny pres Negrelliho
viadukt mimo nadrazi Praha stred.
Pri viezdu EEx 271 do zst. Bratislava
hl. st. doslo v 9.47 h k nehodé, nebot
vlak rychlosti cca 93 km/h misto stano-
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venych 30 km/h vjel na vyhybku ¢&. 57,
postavenou do odbocky doleva.
Touto vyhybkou projel a na dalsi
vyhybce ¢. 56, postavené do odbocky
doprava, se lokomotiva v dusledku
nadmérné rychlosti vysinula vsemi
napravami. Poté se oddélila od soupra-
Wy, U niZ z jedenacti voz( sedm vyko-
lejilo. Samotna lokomotiva ujela od
mista vySinuti 152 m, pfi¢emz narazila
do zarubni zdi, poté najela do stani¢ni
zalohy - lokomotivy S 458.0004, stojici
na koleji ¢. 10, poté znovu narazila do
zarubni zdi, pootocila se do protisméru
o 180° a prevratila se na bok. Po dru-
hém narazu, jesté pred prevracenim,
z ni vypadl strojvedouci, zatimco jeho
pomocnik (oba z LD Praha stred)

zlstal na stanovisti; prvni jmenovany
byl usmrcen, druhy tézce zranén.
Zranéno bylo 18 cestujicich, osmi ces-
tujicim bez poranéni byla podana
sedativa pro zmirnéni Soku, ze zameést-
nanct CSD byl zranén vlakvedouci
(ze zst. Nové Zamky) a strojvedouci
posunuijici lokomotivy (z rusnového
depa Bratislava).

Nasledkem nehody byl zcela pre-
ruSen provoz od 9.47 do 18.40 h,
kdy doslo k uvolnéni 1., 2. a 4. koleje
v Useku Bratislava hl. st. - Bratislava-
Lama¢. Uplny provoz byl obnoven
v 1.10 hodin dne 29. 6. 1977. Bezpro-
stfedné po nehodé provedli pfislusnici
VB z odboru vysetfovani Méstske
spravy VB v Bratislavé za pritomnosti
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pracovnikd oddéleni 16 PO a odbor(
16 SVD a FMD obhlidku mista nehody.

Jeji vysledek je podrobné uveden
v protokolu véetné komisionalniho
zapisu a dil¢iho zapisu z mista nehody.
Nasledujici fadky jsou vytahem ze
zpravy ,Pouény list 4/1977 FMD®;
ostatni znameé, neoficialni verze nejsou
v dal$im pojednani zahrnuty, byt stoji
pfinejmensim za povsimnuti, Ze v Zzadné
zpravé neni reSena otazka elektrody-
namické brzdy (viz str. 26), ktera by
v pripadé funkcnosti urcité prispéla
ke snizeni rychlosti viaku.

VSechny citované zapisy jsou
sepsany v den nehody, tj. 28. 6. 1977,
a mimo jiné obsahuji nize uvedené
skute¢nosti, zavazné pro dalsi objas-









