Prechody mezi vozy tvofi sklopné
prechodové mustky a vnitini precho-
dové méchy. Po stranach plochého
¢ela jsou svorkovnice propojek vodicu
vysokého napéti a skfipce propojek
s mnohapolovymi konektory pro vodi-
¢e soustavy malého a nizkého napéti.

Vlozeny viz typu 782 ma obé cela
plocha. Cely ptdorys vozu, kromé na-
stupnich prostor( a tborny, tvori oddily
pro cestujici. Nad podvozky jsou vy-
tvoreny dva malé oddily, kazdy s osmi
dvojsedadly, a smérem k nastupnimu
prostoru jesté polovi¢ni oddily s dvoj-
sedadly a sklopnou sedackou pro ce-
stujici s vétsimi zavazadly. Nad pred-
nim podvozkem je pualoddil pouze
na levé strané vozu, na pravé strané
vozu je uborna. Kromé 48 sedadel
stredniho velkoprostorového oddilu
je tedy ve voze k dispozici dalsich
38 sedadel a 3 sklopné sedacky.
Cely prostor nad velkym oddilem je
nevyuzity. Nad nastupnim prostorem
je ulozen teplovzdusny agregat, nad
druhym nastupnim prostorem stykace
a pojistky topeni.

Oba bézne podvozky pensylvan-
ského typu jsou shodné s podvozky

pouzitymi u prototypld a od hnacich
podvozki se lisi jen mensim rozvorem
a pramérem brzdového valce (10%).
Premisténi trakéniho zafizeni z vio-
zeného vozu do elektrického priznivé
ovlivnilo pocet svorek na celech
a pocet propojek mezi vozy - zlstaly
jen dvé dvojice propojek vn vodicl
pro elektrické vytapéni a dvojice pro-
pojek pribézného vodice pro sériové
spojeni vSech osmi trakénich motord
dopravni jednotky. Timto usporada-
nim a dale také pouzitim leteckych
kolikovych konektorti se podstatné
snizila pracnost rozpojovani vozd,
ktera dosud byla neumérné vysoka.

Elektricka zarizeni

U nékterych elektrickych pristrojl
(hlavni vypinaé, odpojovaé sbérace,
ovladace mn, nn apod.) byl zménén
typ, ale jejich zapojeni i funkce v elek-
trickych obvodech zUstaly zachovany.
Nejvice se proti prototyplm zménily
hodnoty jejich nastaveni a jiné para-
metry (napf. proud pfi rozjezdu se
zvysil ze 400 na 430 A), byly pouzity
vykonnéjsi zhaseci komory stykacl
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Jednotka rady 451 v zeleno-krémovém provedeni, které bylo dosazova-
no po roce 1977 a které se casem stalo charakteristickym pro prazskou
priméstskou dopravu 80. let. Na snimku jednotka fady 451 €SD u vr$o-
vického portalu Vinohradského tunelu.

Snimek: Ing. Josef Bosacek
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Jednotka Fady:451. v zeleno-krémovém provedeni,

vsem jiz s vystraznymi pruhy $ife 300 mm na Gelech.
Snimek z trati Praha - Kralupy nad Vitavou byl pofizen
na podzim 1986 v udoli Vitavy pobliz zastavky
‘Roztoky-Zalov.

Snimek: Ing. Bohumil Skala




451 (ex EM 475

1), 051 (ex N 475.1)

apod. Byl také zachovan systém wyta-
péni, zménily se nepatrné jen vykony
topnych vétvi. Naopak u hlavniho
zarivkového osvétleni se zménily kmi-
tocet i napajeci zdroj - jsou napajeny
vystiidané ze vSech ftfi fazi (220 V)
rotacniho méni¢e pomocnych poho-
nd, tj. pramyslovym kmitoétem 50 Hz.

Barevné rFesSeni

Jednotky 1. série do ¢&isla 28 mély
z vyroby celoplosny zakladni modry
natér vozovych skfini. Tésné pod okny
velkého oddilu byl na boc¢nicich v ce-
|é délce jednotky rovny ¢erveny pruh,
olemovany bilou barvou. Jeho Sitka
byla shodna s vyskou hlinikové tabulky
s Cislem elektrického vozu uprostred
boénice. Pruh plivodné zacinal a kongil
na limcich pozi¢nich svétel kruhovou
plochou, do niz bylo na prvni doprav-
ni jednotce vepsano logo vyrobce
,TATRA“. U dalsich jednotek tento
kruh zGstal prazdny a pozdéji pfi
obnovach natéru zmizel Uplné; byl
nahrazen zesikmenim konce pruhu.
Ve stfedu oblého cela byla umisténa
velka plechova péticipa hvézda s cer-
venym natérem a bilym olemovanim.
Nad okny velkého oddilu se skvél velky
bily napis CSD. Strecha byla $eda
a oddélena od bocnice bilym prouz-
kem. Zaluzie na dvefich strojoven byly
Sedo-stfibrné. Spodni plocha vany vo-
zové skfiné a podvozky byly ¢erné,
konstrukce sbérace proudu ¢ervena.
V tomto provedeni byla v roce 1964
vystavena na brnénském veletrhu jed-
notka EM 475.1007/008.

Druha série jednotek z let 1965 -
67 atreti série z roku 1968 mély naté-
ry bocnic a cela elektrického vozu
kombinované. Ve stredni ¢asti bo¢nic
byl svétle krémovy pruh asi 1,5 m vy-
soky a symetricky kolem oken velkého
oddilu, zbytek bo¢nic nad a pod timto
svétlym pruhem byl tmavé modry. Mezi
vstupnimi dvefmi a oknem zvyseného
oddilu pro zavazadla se svétly pruh
plynule zuzoval, takze okna kabiny
strojvedouciho a zZaluzie strojoven
(stfibrné) nad prednim podvozkem
byly jiz v modrém pruhu. Stfecha z(-
stala Seda, vana spodku a podvozky
¢erné. Prvni jednotka v tomto prove-
deni, EM 475.1029/030, byla v Brné
vystavena v roce 1965. Uprostied
¢ela méla navic malou hvézdu bez
natéru - mezi pismeny EM vlevo a ¢&is-
licemi 475 vpravo od ni. VSechny tyto
znaky, napis CSD pod levym boénim
oknem kabiny i oznaceni 2. vozové
tridy byly vyrobeny z nerezového
plechu. VSechny dal$i jednotky mély
shodny natér, ale jen s c¢ervenym
symbolem na ¢ele a s bilymi napisy na
boénicich provedenymi prislusnou
barvou.

U prilezitosti periodickych oprav
v D. p. 0. v. Sumperk (Dilny pro opra-
vu vozidel) po roce 1968 byl stfedni
svéetle krémovy pruh zménén na Sedy,
po roce 1977 se zacaly objevovat
rlizné kombinace zelenych barev a po
roce 1982 i Zluté pruhy.

Podobné jako u ostatnich vozidel
CSD ani fadé EM 475.1/451 se ne-
vyhnulo umistovani Zlutych nebo oran-
zovych pruhll Sife 300 mm na cela
po 25. 1. 1982 stejné jako tzv. nové

aliles
vozidel

Snimek: Ing. Josef Bosacek

V poloviné 70. let se u GSD zkousely varianty tzv. Jednotného barevného feseni hnacich vozidel, které barevné
rozliSovalo hnaci vozidla podle trakci a bylo nasledné zavedeno od 1. 1. 1977. Jeho cilem bylo zjednodusit
natéry hnacich vozidel, nebot’ opravny nebyly schopny zajistovat potfebny (pomérné vysoky) poéet ptvodnich
barevnych odstin( ani potfebnou kapacitu kvalifikovanych pracovnich sil pro kvalitni obnovu natéra s ruzné
Jjemnymi detaily. Na rozdil od motorovych i elektrickych lokomotiv GSD se elektrickym jednotkam vyhnuly ,jednotné”
natéry, které spocivaly v témér jednolité barvé skfiné. Presto i jich se tykala dprava, na jejimz zakladé byla
od 25. 1. 1982 c¢ela hnacich vozidel opatiovana vystraznymi oranZovymi nebo Zlutymi pruhy sife 300 mm pro
zlepSeni viditelnosti viaku. Dnem 1. 1. 1988 pak vstoupil v platnost novy vynos Barevné FeSeni hnacich vozidel,
ktery zachovaval barevné rozliseni trakci a prinesl jednotné Zluté pruhy sife 600 mm po obvodu skfiné celé
jednotky. V dusledku popisovanych opatieni a velké setrva¢nosti v obnové natéri tak elektrické jednotky
CSD vystiidaly nékolik barevnych provedeni. Zcela specifickym pFipadem byly brnénské jednotky Fady
SM 488.0/560, jez byly v 80. letech proslulé svymi rozli¢nymi atypickymi natéry.

Vyjimkou nebylo vidét soupravy fady EM 475.1/451, resp. EM 475.2/452, s cizorodymi vozy, kdy napfr. do jednotky
v zeleno-krémovém provedeni byl z provoznich divod( zafazen viz v ,unifikovaném” natéru a naopak. Ackoliv
po ,sametové” revoluci v listopadu 1989 a uvolnéni pomérti ve spoleénosti se u GSD rozmohlo porusovani
mnoha obecné neuznavanych predpist, elektrickym jednotkam se v té dobé v podstaté vyhnuly rizné extrava-
gance, znamé predevsim z motorovych lokomotiv €SD a jejich nastupnickych organizaci. Nicméné v obdobi
zejména prvni poloviny 90. let, kdy se nékteré rady hnacich vozidel CD vracely k piivodnimu barevnému prove-
deni, se u fady 451 souc¢asné vyskytovaly jednotky hned v nékolika barevnych variantach. Toto obdobi dobre
charakterizuji oba pfipojené snimky.

Zatimco nahore zkracena tiivozova souprava 451.026/027 €D, zachycena v Zst. Nymburk hl. n. dne 24. 5. 1994,
pripomina obdobi prelomu 80. a 90. let, kdy se v prazské pfiméstské dopravé vyskytovaly jednotky ve varianté
zelené-krémové i ,,unifikované”, na snimku dole je jizZ situace pfribliZujici Ffadu 451 ve druhé poloviné 90. let
u CD: v 3st. Revnice se dne 5. 5. 1999 sesly netypicky natfena jednotka 451.046/045 (vpravo) v natéru
evokujicim provedeni 1. série Fady EM 475.1 a jednotka 451.008/052 v natéru dle barevného provedeni
2. a 3. vyrobni série. Obé dvé jsou jesté navic opatieny dvéma rozdilnymi verzemi vystrazného prvku na cele.
Jednotce 451.046/045 zbyva do odjezdu vychoziho viaku Os 9945 do Prahy hl. n. jesté néjaky cas, jednotka
451.008/052 byla pravé vypravena na viaku Os 9923 Beroun - Praha hl. n.

Snimek: Ing. Petr Kaderavek




